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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ameti 08.10.2024 otsuse nr 1-7/24-043-T1 ,,AS Eesti
Raudtee raudteeinfrastruktuuri kasutustasu miiramine 8. detsembril 2024. a algavaks
liikklusgraafikuperioodiks*“ muutmise seletuskiri

Segmendi ,,Kolmandatesse riikidesse suunduvad voi sealt saabuvad rongid*“ vihendatud
lisatasu miar

AS Eesti Raudtee (edaspidi EVR) esitas 19.12.2024 kirjaga nr 23-3/5228-1 Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Ametile (edaspidi TTJA) taotluse rakendada segmendile ,,Kolmandatesse
ritkidesse suunduvad voi sealt saabuvad rongid* vihendatud lisatasu méér. EVR-1 taotluse aluseks
on raudteeveoettevotja AS-i GoRail (edaspidi GoRail) esitatud podrdumine. GoRail taotleb 30%
veotariifi soodustust Kasahstani ja Usbekistani péritolu mahukaupade veoks Eesti kaudu, sh
teraviljad, naftasaadused, kivisiisi ja metallid. Pohjuseks toodi vélja konkurents erinevate
transpordikoridoride vahel, mille kaudu on vdimalik Kasahstani ja Usbekistani mahukaupu vedada
- Venemaa, Liti ja Leedu sadamad.

Kasahstan on geopoliitiliste ja majanduslike piirangute tdttu rakendamas finantsmeetmeid
ekspordikanalite arendamiseks, mis toetavad transiitvoogude suunamist 1dbi Eesti. Muuga sadama
kaasaegne infrastruktuur, sealhulgas Baltikumi suurim viljaterminal, tagab logistilise voimekuse
mahukaupade kéitlemiseks. Kavandatavad veod kujutavad endast uusi transiitvooge, mida Eesti
kaudu pole seni suures mahus veetud, pakkudes voimalust avada tdiendavaid ekspordikanaleid ja
suurendada kaubamahtusid.

EVR analiiiisis GoRaili taotlust ning leiab, et 30% soodustus terviktariifist pole realistlik, sest hind
kujuneks madalamaks, kui minimaalse juurdepddsupaketi tasu (edaspidi MJP). Siiski mojutaks
lisatasudest loobumine kasutustasu tervikuna ca 28%. Vedaja, terminali, sadama ja EVR-i
soodushindade koosmdjul on Eestit ldbiva veokoridori hind Latit 1dbivaga vorreldav. Seetdttu
soovib EVR vedajale vastu tulla ning veoprojekti toetada. Soodustust soovitakse pakkuda
Valga/Koidula — Muuga/Vaivara ja Narva — Muuga 16ikudele kahes astmes, soltuvalt veomahust.
Kuni 200 000 tonni tditumiseni -50% ja alates 200 000 tonnist -100% tagantjarele maksena
tingimusel, et projekti veomahuks liiklusgraafikuperioodil tditub 500 000 tonni (Joonis 1). Kauba
siht- voi ldhteriik peab olema Kasahstan vdi Usbekistan. Vardse kohtlemise printsiibist ldhtuvalt,
rakenduks soodustus koigile vedajatele ja mahuarvestus kdib vedajate iileselt. EVR taotleb
muudatuse  rakendamist alates 08. detsembrist 2024  kehtivusega  2024/2025
liiklusgraaftikuperioodi 16puni.
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Segmendi ,,Kolmandatesse riikidesse suunduvad vo6i sealt saabuvad rongid*“ kaheastmeline
soodustus
Joonis 1

1 2 3

Hinnakiri Soodustus 50% Soodustus 100%

Eurot brutotonn/km | Eurot brutotonn/km | Eurot brutotonn/km
kohta kohta kohta

Segmendi lisatasu 0,00158 0,00079 0,00

Veomahu tingimus - 0 —200 000 tonni alates 200 000 tonni,
aga tingimusel, et
tditub  summaarselt
vihemalt 500 000
tonni
liiklusgraafikuperioo
di 10puks.

Muud tingimused Siht- ja ldhteriik KZ/UZ; kohaldub raudteeldikudel Piirijaamad —
Muuga/Vaivara vilja arvatud Narva-Vaivara 15ik.

TTJA hinnangul on kaheastmeline soodussiisteem pdhjendatud, kuna vedaja ei ole kdrge poliitilise
riski tottu veomahu osas garantiid pakkunud. Samuti on TTJA seisukohal, et tdnases olukorras,
kus Eesti kaubaveo mahud on ajalooliselt madalaimad, on igasuguse uue transiitvoo tekkimise
toetamine vajalik.

HMS § 44 16ike 1 punkti 2 kohaselt, haldusorgan uuendab menetlusosalise taotlusel
haldusmenetluse, kui asjas ilmnevad uued olulised tdendid, mis ei olnud isikule haldusmenetluse
ajal teada. Sama paragrahvi 16ike 2 kohaselt, haldusorgan vaatab uuendatud menetluses asja 14bi,
arvestades haldusakti kehtivuse, muutmise ja kehtetuks tunnistamisega seonduvaid sétteid.

HMS § 64 16igete 1 ja 2 koostoimes, haldusorgan otsustab haldusakti muutmise kaalutlusdiguse
kohaselt, kui seadus ei keela haldusakti muuta voi ei kohusta haldusakti muutma. Kéesoleval juhul

on TTJA-1 kui haldusorganil kaalutlusdigus seoses EVR-i taotlusega muuta kehtivat ja digusparast
haldusakti.

TTJA poolt raudteeinfrastruktuuri juurdepadsu tagavate pohiteenuste lisatasu mééra vihendamine
segmendis ,,Kolmandatesse riikidesse suunduvad vai sealt saabuvad rongid* omab nii soodustavat
kui koormavat mdju erinevatele mojutatud osapooltele. Isiku kasuks ehk soodustav moju avaldub
raudteeveoettevotjale, kes kasutab raudteeinfrastruktuuriettevatja poolt osutatavat teenust, kuivord
lisatasu védheneb. Isiku kahjuks ehk koormav moju avaldub raudteeinfrastruktuuriettevotjale,
kuivdrd tema poolt osutatud pohiteenuse lisatasu tihikuhind véheneb.

Juhul, kui haldusakti muutmine toimub {ihe isiku kasuks ja teise isiku kahjuks, tuleb HMS § 64
16igete 1 ja 4 kohaselt ldhtuda sétetest, mis reguleerivad haldusakti muutmist isiku kahjuks. Seega
tuleb kéesoleval juhul 1dhtuda HMS §-st 66. Haldusakti, mis andmise ajal oli diguspérane, voib
tagasiulatuvalt isiku kahjuks muuta juhul, kui selleks on jaetud vdimalus haldusaktis (HMS § 66
lg 2 p 1). Vottes arvesse RdtS § 98 1oikeid 1 ja 7, Rdts §-1 99 ning HMS §-1 66, on lubatav
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08.10.2024 diguspirase otsuse nr 1-7/24-043-TI tagasiulatuv muutmine vastavalt EVR-i taotluses
esitatule alates 08.12.2024, mil algas 2024/2025 liiklusgraafikuperiood.

Oiguspdrase otsuse muutmine toimub EVR-i taotluse alusel ning EVR kui
raudteeinfrastruktuuriettevotja on ainus osapool, kellele muudatus koormavat moju avaldab.
Raudteeveoettevotjatele, kes kasutavad EVR-1 poolt osutatavat teenust, kaasneb soodustav moju,
mida voimaldatakse igale infrastruktuuri kasutajale mittediskrimineerivatel alustel. Tuginedes
iilaltoodud faktilistele asjaoludele ja hinnates otsuse muutmisega kaasnevat moju, ei pea TTJA
pohjendatuks enne otsuse muutmist saata otsuse muutmise eelndud seotud osapooltele arvamuse
avaldamiseks.

Juurdepédsu tagavate pohiteenuste lisatasude kujunemine 2024/2025 liiklusgraafikuperioodiks
sisaldub 08.10.2024 otsuse Lisas 1 ehk seletuskirjas. Eeltoodust ldhtudes tuleb Lisas 1 teha
jargnevad muudatused:

1. Punktis 4.3 tuleb segmendile , Kolmandatesse riikidesse suunduvad véi sealt
saabuvad rongid“ lisada kaheastmeline soodussiisteem jirgnevalt:

»Segmendi ,, Kolmandatesse riikidesse suunduvad voi sealt saabuvad rongid* lisatasud
kujunevad jiargmiselt:

0,00556 — 0,00398 = 0,00158 eurot btn/km
kus,

0,00556 eurot btn/km kohta — liiklusgraafikuperioodi 2023/2024 btn/km summaarne tihikuhind;
0,00398 eurot btn/km kohta — liiklusgraafikuperioodi 2024/2025 btn/km MJP.

19.12.2024 esitas EVR TTJA-le taotluse nr 23-3/5228-1, milles palus segmendile ,,Kolmandatesse
ritkidesse suunduvad voi sealt saabuvad rongid* rakendada vdhendatud lisatasu méér. Soodustust
soovitakse pakkuda Valga/Koidula — Muuga/Vaivara ja Narva — Muuga 16ikudele kahes astmes,
soltuvalt veomahust. Kuni 200 000 tonni tditumiseni -50% ja alates 200 000 tonnist -100%
tagantjarele maksena tingimusel, et projekti veomahuks liiklusgraafikuperioodil tditub 500 000
tonni. Kauba siht- voi ldhteritk peab olema Kasahstan voi Usbekistan. Vordse kohtlemise
printsiibist lahtuvalt, rakenduks soodustus kdigile vedajatele ja mahuarvestus kdib vedajate tileselt.

TTJA hinnangul on kaheastmeline soodussiisteem pohjendatud, kuna vedaja ei ole korge poliitilise
riski tottu veomahu osas garantiid pakkunud. Samuti on TTJA seisukohal, et tinases olukorras,
kus Eesti kaubaveo mahud on ajalooliselt madalaimad, on igasuguse uue transiitvoo tekkimise
toetamine vajalik. Selle tulemusena kehtestab TTJA segmendis ,,Kolmandatesse riikidesse
suunduvad vO1 sealt saabuvad rongid“ jargmised iihikuhinnad kuni 2024/2025
litkklusgraafikuperioodi 1dpuni:

0,00158 eurot btn/km;

Valga/Koidula — Muuga/Vaivara ja Narva — Muuga Idikudele, siht- voi ldhteriigiga Kasahstan voi
Usbekistan:

0,00079 eurot btn/km tingimusel, et veomaht on 0 — 200 000 tonni;

0,00 eurot btn/km tingimusel, et veomaht on suurem kui 200 000 tonni ning tiitub summaarselt
vihemalt 500 000 tonni liiklusgraafikuperioodi 16puks (soodustus rakendatakse tagantjérele,
tingimuse taitumisel).
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Segmendi ,Siseriiklik/EL. sisene - Kivisoe ja polevkivi saadused, nafta- ja
keemiatooted* lisatasud kujunevad jargmiselt:

0,00649 — 0,00398 = 0,00251 eurot btn/km
kus,

0,00649 eurot btn/km kohta — liiklusgraafikuperioodi 2023/2024 btn/km summaarne iihikuhind;
0,00398 eurot btn/km kohta — liiklusgraafikuperioodi 2024/2025 btn/km MJP.

Lisatasude ithikuhinnad kdikidele méératletud turusegmentidele on toodud Tabel 1.

Pohiteenuse lisatasude tihikuhinnad alates 08.12.2024:

Tabel 1
eurot /

Segment brutotonn eurot /

km rong-km
1 | Siseriiklik reisijatevedu 0,00511 1,40
2 | Rahvusvaheline reisijatevedu - -
3 | Vedurite reservsdidud - -
4 | Kolmandatesse riikidesse suunduvad vdi sealt saabuvad 0,00158 -

rongid
4.1 | Valga/Koidula — Muuga/Vaivara ja Narva — Muuga I6ikudele, 0,00079

siht- vGi lahteriigiga Kasahstan véi Usbekistan.
Veomaht 0 — 200 000 tonni.

4.2 | Valga/Koidula — Muuga/Vaivara ja Narva — Muuga IGikudele, 0,00
siht- voi lahteriigiga Kasahstan véi Usbekistan.

Veomaht 200 000+ tonni ning taitub summaarselt vahemalt
500 000 tonni liiklusgraafikuperioodi I6puks (soodustus
rakendatakse tagantjarele, tingimuse tditumisel).

5 | Siseriiklik/EL sisene kaubavedu - -

Siseriiklik/EL sisene kaubavedu (kivisde ja pdlevkivi saadused, 0,00251 -
nafta- ja keemiatooted)




Lisateenus ,,Uhtne piiriiilene veduriteenus*

EVR esitas 20.12.2024 kirjaga nr 1-4/5711 TTJA-le taotluse iimber kalkuleerida lisateenuse
,,Uhtne piiriiilene veduriteenus“ tasud seoses mirkimisviirse muutusega otsekulude suuruses.
2022. aastal sdlmitud veduriteenuse leping EVR-i ja GoRaili vahel rongide tileveoks Koidula-
Petseri piirildigul 10ppes 2024. aastal ning lepingu pikendamise asemel otsustas EVR sdlmida
kontsessioonilepingud kvalifitseeruvate veoettevotjatega. Olulise tingimusena ei maksa EVR
kontsessionddridele teenuse osutamisel tasu. Seetottu kaob 2025. aastal dra varasem GoRail
lepingust tulenev teenuse kulu. Uhtse piiriiilese veduriteenuse kontekstis siilib kulu Narva —
Ivangorod piirijaamas, kus Venemaa Raudtee seda teenust vastavalt rahvusvahelistele lepingutele
jatkuvalt osutab.

TTJA hinnangul on eeltoodust tulenevalt pdhjendatud lisateenuse ,,Uhtne piiriiilene veduriteenus*
tasude limberkalkuleerimine kuna otsekulude suurus omab kasutustasudele véiga suurt moju.
Juhul, kui konealune muudatus oleks olnud teada kasutustasu kehtestamise hetkel, oleks TTJA
pidanud samuti sellega arvestama.

HMS § 44 ldoike 1 punkti 2 kohaselt, haldusorgan uuendab menetlusosalise taotlusel
haldusmenetluse, kui asjas ilmnevad uued olulised tdendid, mis ei olnud isikule haldusmenetluse
ajal teada. Sama paragrahvi 10ike 2 kohaselt, haldusorgan vaatab uuendatud menetluses asja libi,
arvestades haldusakti kehtivuse, muutmise ja kehtetuks tunnistamisega seonduvaid sétteid.

HMS § 64 1digete 1 ja 2 koostoimes, haldusorgan otsustab haldusakti muutmise kaalutlusdiguse
kohaselt, kui seadus ei keela haldusakti muuta voi ei kohusta haldusakti muutma. Kéesoleval juhul
on TTJA-I kui haldusorganil kaalutlusdigus seoses EVR-i taotlusega muuta kehtivat ja diguspérast
haldusakti.

TTJA poolt lisateenuse ,,Uhtne piiriiilene veduriteenus* tasude {imberkalkuleerimine omab nii
soodustavat kui koormavat moju erinevatele mojutatud osapooltele. Isiku kasuks ehk soodustav
moju avaldub raudteeveoettevotjale, kes kasutab raudteeinfrastruktuuriettevotja poolt osutatavat
teenust, kuivord kasutustasu vdheneb. Isiku kahjuks ehk koormav mdju avaldub
raudteeinfrastruktuuriettevdtjale, kuivord tema poolt osutatud lisateenuse ithikuhind vdheneb.

Juhul, kui haldusakti muutmine toimub {ihe isiku kasuks ja teise isiku kahjuks, tuleb HMS § 64
1digete 1 ja 4 kohaselt ldhtuda sdtetest, mis reguleerivad haldusakti muutmist isiku kahjuks. Seega
tuleb kéesoleval juhul 1dhtuda HMS §-st 66. Haldusakti, mis andmise ajal oli diguspérane, voib
tagasiulatuvalt isiku kahjuks muuta juhul, kui selleks on jaetud vdimalus haldusaktis (HMS § 66
lg 2 p 1). Vottes arvesse RdtS § 98 10ikeid 1 ja 7 ning HMS §-1 66, on lubatav 08.10.2024
oiguspdrase otsuse nr 1-7/24-043-TI tagasiulatuv muutmine vastavalt EVR-i taotluses esitatule
alates 08.12.2024, mil algas 2024/2025 liiklusgraafikuperiood.

Oiguspirase otsuse muutmine toimub EVR-i taotluse alusel ning EVR kui
raudteeinfrastruktuuriettevotja on ainus osapool, kellele muudatus koormavat moju avaldab.
Raudteeveoettevotjatele, kes kasutavad EVR-i poolt osutatavat teenust, kaasneb soodustav moju,
mida vOimaldatakse igale infrastruktuuri kasutajale mittediskrimineerivatel alustel. Tuginedes
tilaltoodud faktilistele asjaoludele ja hinnates otsuse muutmisega kaasnevat moju, ei pea TTJA
pohjendatuks enne otsuse muutmist saata otsuse muutmise eelndud seotud osapooltele arvamuse
avaldamiseks.

Lisateenuse  ,,Uhtne  piiriiilene  veduriteenus“  tasude  kujunemine  2024/2025
litklusgraafikuperioodiks sisaldub 08.10.2024 otsuse Lisas 1 ehk seletuskirjas. Eeltoodust 1dhtudes
tuleb Lisas 1 teha jargnevad muudatused:
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1. Punktis 2.1 dra muuta lisateenuse ,,Uhtne piiriiilene veduriteenus®“ tegevuskulud
jargnevalt:

»Lisateenuse iihtne piiriiilene veduriteenus tegevuskulude arvestus on jirgmine:
220 576 * (1+0,025) = 226 090 eurot
kus,

220 576 eurot — EVR 2023. a lisateenuse iihtne piiriiilene veduriteenus tegevuskulud';
0,025 — tarbijahinnaindeksiga korrigeerimine, seejuures 2,5% - Statistikaameti poolt avaldatud
tarbijahinnaindeks perioodil 2023 juuni — 2024 juuni.*

2. Punktis 2.2 alates tabelist 1 ira muuta lisateenuse ,,Uhtne piiriiilene
veduriteenus* iildkulud jargnevalt:

» legevuskulude osakaal koigi teenuste tegevuskulude koondsummast teenuste 1dikes (enne
THIga korrigeerimist)

Tabel 2
Teenus Tegevuskulude Osl?kl?lz{ll tggevuskuludest
summa (EUR) okku (iimardatult)

Pohiteenus 29413 381 92,04%
Lisateenus reisirongide eelsoojendus 0 0,00%
Lisateenus iihtne piiriiilene veduriteenus 940 404 2,94%

Millest Eesti Raudtee maksed 220 576 0,69%

Vanamaa Raudteele Narvas
Abiteenus raudteeveeremi tehnotilevaatus 266 170 0,83%
Teenindusrajatised 573 177 1,79%
Muude teenuste pohjendatud tegevuskulud 762 731 2,39%
Kokku 31 955 863 100%

Pohiteenuse iildkulude arvestus on jirgmine:
(7 336 600 — 381 705) * ~0,9204 * (1+0,025) = 6 561 317 eurot
kus,

7 336 600 eurot — EVR 2023. a iildkulud?;

381 705 eurot — kasutustasu midramisel kogukuludesse mitteliilitatavad kulud®;

~0,9204 — pdhiteenuse tegevuskulude osatdhtsus raudteeinfrastruktuuriettevotja koigi teenuste
tegevuskulude koondsummast timardatult (arvutuses on kasutatud timardamata protsentmééra);
0,025 — tarbijahinnaindeksiga korrigeerimine, seejuures 2,5% - Statistikaameti poolt avaldatud
tarbijahinnaindeks perioodil 2023 juuni — 2024 juuni.

' AS Eesti Raudtee 20. detsember 2024 kiri nr 1-4/5711 Lisa 1

2 AS Eesti Raudtee 23. juuli 2024 korrigeeritud andmestiku lisa 1 (raudteeinfrastruktuuriettevotja 2023
kasumiaruanne, veerg — raudteeinfrastruktuuriettevotja iildkulud, rida- tegevuskulud)

3 AS Eesti Raudtee 23. juuli 2024 korrigeeritud andmestiku lisa 4 (Kasutustasu méiiramisel kogukuludesse
mitteliilitatavad kulud, tildkulud kokku)
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Lisateenuse reisirongide eelsoojendus iildkulude summa on 0 eurot, lihtudes sellest, et
lisateenuse tegevuskulude osatdhtsus raudteeinfrastruktuuriettevotja koigi teenuste tegevuskulude
summast on 0%.

Lisateenuse iihtne piiriiilene veduriteenus iildkulude arvestus on jirgmine:
(7 336 600 — 381 705) * ~0,0069 * (1+0,025) = 49 188 eurot
kus,

7 336 600 eurot — EVR 2023. a iildkulud*;

381 705 eurot — kasutustasu médramisel kogukuludesse mitteliilitatavad kulud®;

~0,0069 — lisateenuse tegevuskulude osatéhtsus raudteeinfrastruktuuriettevotja koigi teenuste
tegevuskulude koondsummast timardatult (Eesti Raudtee maksed Vanamaa Raudteele Narvas);
0,025 — tarbijahinnaindeksiga korrigeerimine, seejuures 2,5% - Statistikaameti poolt avaldatud
tarbijahinnaindeks perioodil 2023 juuni — 2024 juuni.*

3. Punktis 2.3 dra muuta lisateenuse ,,Uhtne piiriiilene veduriteenus* kapitalikulud
jargnevalt:

,Lisateenuse iihtne piiriiilene veduriteenus kapitalikulu on 3 583 eurot®. ,,

4. Punktis 2.5 dra muuta lisateenuse ,,Uhtne piiriiilene veduriteenus“ méistlik drikasum
jargnevalt:

,Lisateenuse iihtne piiriiilene veduriteenus moistlik drikasum kujuneb jirgmiselt:
5,48% * 20 440 eurot = 1 120 eurot
kus,

5,48% — Kapitali kaalutud keskmine (WACC), vt ka Error! Reference source not found.;

20 440 eurot — lisateenuse osutamiseks kasutatava pdhivara jadkvédrtus’.*

5. Punktis 2.8 dra muuta lisateenuse ,,Uhtne piiriiilene veduriteenus®“ kogukulu
jargnevalt:

EVR raudteeinfrastruktuuri lisateenusega iihtne piiriiilene veduriteenus seotud kogukulude
prognoos 2024/2025 liiklusgraafikuperioodil on esitatud Tabel 3.

Lisateenuse ,,Uhtne piiriiilene veduriteenus“ kogukulude prognoos 2024/2025
liikklusgraafikuperioodil (EUR)

Tabel 3
Tegevuskulu 226 090
Uldkulu 49 188
Kapitalikulu 3583
Moistlik arikasum 1120

4 AS Eesti Raudtee 23. juuli 2024 korrigeeritud andmestiku lisa 1 (raudteeinfrastruktuuriettevotja 2023
kasumiaruanne, veerg — raudteeinfrastruktuuriettevotja iildkulud, rida- tegevuskulud)

5> AS Eesti Raudtee 23. juuli 2024 korrigeeritud andmestiku lisa 4 (Kasutustasu méiiramisel kogukuludesse
mitteliilitatavad kulud, tildkulud kokku)

¢ AS Eesti Raudtee 20. detsember 2024 kiri nr 1-4/5711 Lisa 1

7 AS Eesti Raudtee 20. detsember 2024 kiri nr 1-4/5711 Lisa 1



Kokku: 279 981

b

6. Punktis 6 alates ,,Lisateenuse iihikhind kujuneb jirgmiselt:* arvutada iihikuhind
jargnevalt:

Lisateenuse tihikhind kujuneb jargmiselt:
279981 /24 000 = 11,67 eurot
kus,

279 981 eurot — teenuse kogukulud aastas (Tabel 3);
24 000 — vagunite arv aastas®.

Uhtse piiriiilese veduriteenuse kasutustasu 2024/2025 liiklusgraafikuperioodil on 11,67 eurot
vaguni kohta.“

8 AS Eesti Raudtee 20. detsember 2024 kiri nr 1-4/5711 Lisa 1




Abiteenus ,,Raudteeveeremi tehnoiilevaatus*

EVR esitas 20.12.2024 kirjaga nr 1-4/5711 TTJA-le taotluse timber kalkuleerida abiteenuse
,Raudteeveeremi tehnoiilevaatus* tasud seoses mahuprognoosi kasvuga. EVR s6lmis 13.12.2024
AS-ga Sillamie Sadam abiteenuse osutamise lepingu, millega kaasneb teenuse mahu suurenemine,
mida varasem prognoos ei arvestanud.

Kuna abiteenuse hinnakujundus sdltub véga suures ulatuses teenuse mahuprognoosidest, siis on
TTJA hinnangul pdhjendatud abiteenuse ,Raudteeveeremi tehnoiilevaatus* tasude
umberkalkuleerimine. Juhul, kui kdnealune muudatus oleks olnud teada kasutustasu kehtestamise
hetkel, oleks TTJA pidanud samuti sellega arvestama.

HMS § 44 10ike 1 punkti 2 kohaselt, haldusorgan uuendab menetlusosalise taotlusel
haldusmenetluse, kui asjas ilmnevad uued olulised tdendid, mis ei olnud isikule haldusmenetluse
ajal teada. Sama paragrahvi 16ike 2 kohaselt, haldusorgan vaatab uuendatud menetluses asja 14bi,
arvestades haldusakti kehtivuse, muutmise ja kehtetuks tunnistamisega seonduvaid sétteid.

HMS § 64 1digete 1 ja 2 koostoimes, haldusorgan otsustab haldusakti muutmise kaalutlusdiguse
kohaselt, kui seadus ei keela haldusakti muuta voi ei kohusta haldusakti muutma. Kéesoleval juhul
on TTJA-I kui haldusorganil kaalutlusdigus seoses EVR-i taotlusega muuta kehtivat ja digusparast
haldusakti.

TTJA poolt abiteenuse ,,Raudteeveeremi tehnoiilevaatus® tasude iimberkalkuleerimine omab nii
soodustavat kui koormavat moju erinevatele mojutatud osapooltele. Isiku kasuks ehk soodustav
moju avaldub raudteeveoettevotjale, kes kasutab raudteeinfrastruktuuriettevotja poolt osutatavat
teenust, kuivOrd kasutustasu vdheneb. Isiku kahjuks ehk koormav mdju avaldub
raudteeinfrastruktuuriettevotjale, kuivord tema poolt osutatud abiteenuse ithikuhind vdheneb.

Juhul, kui haldusakti muutmine toimub {ihe isiku kasuks ja teise isiku kahjuks, tuleb HMS § 64
16igete 1 ja 4 kohaselt ldhtuda sétetest, mis reguleerivad haldusakti muutmist isiku kahjuks. Seega
tuleb kdesoleval juhul ldhtuda HMS §-st 66. Haldusakti, mis andmise ajal oli diguspdrane, voib
tagasiulatuvalt isiku kahjuks muuta juhul, kui selleks on jdetud véimalus haldusaktis (HMS § 66
lg 2 p 1). Vottes arvesse RdtS § 98 loikeid 1 ja 7 ning HMS §-i 66, on lubatav 08.10.2024
oiguspérase otsuse nr 1-7/24-043-TI tagasiulatuv muutmine vastavalt EVR-1 taotluses esitatule
alates 08.12.2024, mil algas 2024/2025 liiklusgraafikuperiood.

Oiguspdrase otsuse muutmine toimub EVR-i taotluse alusel ning EVR kui
raudteeinfrastruktuuriettevdtja on ainus osapool, kellele muudatus koormavat moju avaldab.
Raudteeveoettevatjatele, kes kasutavad EVR-1 poolt osutatavat teenust, kaasneb soodustav moju,
mida voimaldatakse igale infrastruktuuri kasutajale mittediskrimineerivatel alustel. Tuginedes
iilaltoodud faktilistele asjaoludele ja hinnates otsuse muutmisega kaasnevat moju, ei pea TTJA
pohjendatuks enne otsuse muutmist saata otsuse muutmise eelndud seotud osapooltele arvamuse
avaldamiseks.

Abiteenuse ,Raudteeveeremi tehnoiilevaatus‘ tasude kujunemine 2024/2025
liiklusgraafikuperioodiks sisaldub 08.10.2024 otsuse Lisas 1 ehk seletuskirjas. Eeltoodust 1dhtudes
tuleb Lisas 1 teha jdrgnevad muudatused:

1. Punktis 7 alates ,,Abiteenuse iihikhind kujuneb jargmiselt:* muuta ira vagunite arvu
prognoos aastas jairgmiselt:

Abiteenuse lihikhind kujuneb jargmiselt:
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353 622 /45 845=17,71 eurot
kus,

353 622 eurot — teenuse kogukulud aastas (Error! Reference source not found.);

45 845 — vagunite arvu prognoos aastas’.

Abiteenuse raudteeveeremi tehnoiilevaatus kasutustasu 2024/2025 liiklusgraafikuperioodil
on 7,71 eurot vaguniiithiku kohta.

Muutmata osas jaab kehtima Lisa 1 selle 08.10.2024 sdnastuses.

2 AS Eesti Raudtee 20. detsember 2024 kiri nr 1-4/5711 Lisa 2



